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Forord AFSNIT 1

For at fa det fulde udbytte af et moderne motoranlaeg kraever det omhyggelig
pasning.

Formalet med denne bog er derfor at give nye ejere indblik i det grundlaeg-
gende arbejdsprincip i GRENAA diesel motorer type F 24, og at sammenfatte
de veaesentlige ting, der skal iagttages for at opna de bedste driftsresultater og
lang levetid for motoren.

Laes derfor bogen igennem og overhold dens anvisninger for at veere sikker pa
den rette behandling af anlagget.

| tvivissporgsmal bor fabrikken eller et autoriseret vaerksted radsporges.

For at fa korrekt svar pa eventuelle sporgsmal og korrekt levering af reserve-
dele, bedes motornummer og motortype anfort ved alle henvendelser til fa-
brikken eller til de autoriserede veerksteder.

Savel motornummer som motortype er angivet pa nummerpladen, der sidder
pa agterste daeksel for knastaksel lige under breendstoffilteret, ligeledes er
motornummeret indhugget i motorblokken ca. under agterste braendstofpumpe.




Beskrivelse AFSNIT 2

Et GRENAA marinemotoranlaeg bestar af en GRENAA marinediesel og et pro-
pelleranl&eag sammenkoblet gennem en hydraulisk kobling med indbygget
hydraulisk indstillingsmekanisme for propellerbladene. Alle dele er fremstillet
af GRENAA MOTORFABRIK, derfor een garanti og een serviceorganisation.

Alle GRENAA marine dieselmotorer er 4-takt motorer med direkte braendstof-
indsprojtning og vandkoeling.

Motoren er bygget af to hovedkomponenter nemlig bundramme med ind-
stobt bundkar og krumtaphus.

Bundrammen baerer krumtappen i hovedlejerne, hvis antal er det samme som
cylinderantallet plus eet.

Krumtaphuset er fastspazendt ovenpa bundrammen og er forsynet med lose,
vandkolede udskiftelige cylinderforinger, hvori stemplerne arbejder.

Knastakselen er indbygget i styrbordssiden af krumtaphuset og treekkes gennem
tandhjul fra krumtappen. De samme tandhjul treekker den kombinerede smore-
olie- og hydraulikoliepumpe samt regulator og gennem en ekscentrik ogsa
kole- og leensepumper, der er dobbeltvirkende stempelpumper, nedgearet til
til den Halve hastighed af krumtappens omdrejningstal.

Motoren har lose, vandkolede cylinderdaeksler, eet for hver cylinder. Braend-
stofventilerne er monteret i midten af cylinderdaekselet, indsugnings- og ud-
stodningsventil er anbragt pa hver side af braendstofventilen, indsugnings-
ventilen til venstre og udstodningsventilen til hojre. Desuden er der monteret
torneventil, starteventil samt ladeventil for startluft.

Koblingen er indbygget i bundkarrets forleengelse.

Den styres hydraulisk, ligesom propellerbladenes indstillingsmekanisme, der
er indbygget i koblingen.

Bade kobling og propellerindstillingen kan manovreres fra savel motorrum som

styrehus.

Svinghjulet er forsynet med kileremsspor profil »B« til treek af dynamo og
hjeelpepumper. For traek af spil er monteret en 400-450 mm fladremsskive pa
svinghjulet. Pa denne remskive kan monteres en kileremsskive for treek af
spulepumpe, ligesom den flade remskive kan erstattes af en kileremsskive for

treek af hydrauliske pumper.

Er det nodvendigt med direkte treek af f. eks. en hydraulisk pumpe, skal der
indskydes en kobling, der har rigelig mulighed for aksial bevaegelse, for ikke
at udsaette hverken motorens styreleje, eller den del der skal traekkes, for aksial

belastning.



Igangszetning af nyinstalleret motor AFSNIT 3

Nar motorens installation er faerdig og alt er omhyggeligt efterkontrolleret er
motoren klar til provekorsel.
Inden igangsaetningen ma folgende vaere i orden:

1. Smoreolie pafyldes olietanken til
skueglasset er fuldt, der bor kun
anvendes en olie, der er angivet i
olieskemaet side 25.

2. Hydraulikolie pafyldes koblingen
til overste maerke pa pejlestokken.
Der ber kun anvendes en olie der
er angivet i olieskemaet side 25




lgangsaetning af nyinstalieret motor

3. Der fyldes braendstof pa tankene og grovfilteret tommes for vand. Under
drift skal filteret temmes mindst 1 gang daglig. (Se side 15).

4. Breendstofsystemet undersoges for utaetheder og udluftes (se ogsa afsnit
8b, side 33-40).

A. Udluftning af breendstoffiltre.
Udluftningsskruerne pa for- og fin-
filter losnes.

Handpumpestemplet pa foedepumpen
skrues lpst og der pumpes op og ned
indtil der kun kommer braendstof
(ingen luft) ud af udluftningsskruerne
pa filtrene. Herefter tilspandes ud-
luftningsskruerne pa filtrene atter.



lgangsaetning af nyinstalleret motor

B. Udluftning af breendstofpumper.
Se ogsa afsnit 8b (side 33-40).

Medens der stadig pumpes med fodepumpens handpumpestempel, losnes
luftskruerne pa braendstofpumperne én ad gangen med den medsendte vin-
kelnogle. Nar der kun kommer braendstof ud af udluftningsskruen, tilspeendes
udluftningsskruen atter og man gar videre til nzeste braendstofpumpe.

Der startes ved den agterste brandstofpumpe og fortseettes frem mod sving-
hjulet.

Losspaending og fastspaending af braendstofpumpens udluftnings-
skrue skal foretages med forsigtighed.



lgangszetning af nyinstalleret motor

C. Udluftning af breendstofror og indsprejtningsdyser. Se ogsa afsnit 8b
(side 33-40).

Udluftningsskruen pa indsprojtningsdysen abnes.

Motoren tornes, saledes at braendstofpumpens rullestyr er i bundstilling for den
tilsvarende braendstofpumpe aktiveres med den medsendte pumpestang nr.
3-142.

Der udferes 15-20 pumpeslag.

Herefter spaendes udluftningsskruerne atter forsigtigt til. Nar alle breendstof-
pumper og dyser er udluftede, skal fodepumpens handpumpe atter skrues fast.
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lgangszetning af nyinstalleret motor

6. Den perforerede plade pa indsug-
ningsmanifoldens underside afva-
skes med en ren fnugfri klud
vaedet med braendstofolie.

. Braendstofpumpernes traekstaenger
og forbindelser renses omhygge-
ligt og smoeres med tynd olie, sa
de gar let frem og tilbage. Se
afsnit 8b (side 40).




lgangszetning af nyinstalleret motor

7. Propellerakselen smores rigeligt med tynd, syrefri steevnrorsfedt
fra fedtpressen (se smoreskema side 29).
Smoring foretages med tregangshanen i begge de viste stillinger,
hvorved begge staevnrorslejer tilfores fedt.
Husk at staevnror og traekstang skal veaere helt fyldt op for at
undga taering i skrueaksel.

Forreste staevnrorsleje skal smores
hver anden time. Bemaerk hane-

tolds stilling.

Agterste staevnrorsleje skal smores
hver anden time. Bemaerk hane-

tolds stilling.




b4

lgangszetning af nyinstalleret motor

8. Traekstangen for indstilling af pro-

pellerbladene smores rigeligt med
fedt fra fedtsprojte (se smoreske-
ma side 29).
Husk at hele hulrummet om-
kring treekstangen skal veere
fyldt helt op for at undga
teeringer.

Hvis der smores rigeligt ved traek-
stangen, vil eventuelt overskyden-
de fedt kunne efterfylde skrue-
hovedet.

9. Bundhane for kolevand abnes.



B . 4

lgangsaetning af nyinstalleret motor

10. Spaedehane for laensepumpe ab-
nes. (Sevandskoling).

Spaedehane vist lukket.
(Ferskvandskoling).

11. Det elektriske alarmanlaeg tilkobles.

12. Koblingen skal vaere udkoblet.



lgangszetning af nyinstalleret motor

Nar der er luft pa startluftbeholderne,
20-25 kg/cm?~285-355 Ibfin?, ab-
nes torneventilerne og motoren tor-
nes i startstilling, dvs. at et af meer-
kerne »start« pa svinghjulsbanen skal
befinde sig ud for pilen pa startluft-
fordeleren, som er anbragt pa moto-
rens forkant i styrbordssiden.

Husk at fjerne tornestangen in-
den start.

Type 6F24 kan starte pa alle cylindre, sa her skal ikke tornes.
Type 3F24 og 4F24 har startventil pa forreste og agterste cylindre.

Pa type 3 F 24 skal man forvisse sig om, at braendstofpumpen til den cylinder,
man har tornet frem til »start¢, er i sin topstilling. Hvis ikke, ma der tornes
endnu en omgang.

Regulatorhandtaget stilles i tomgangsstilling (om vinteren lidt over), torneven-
tilerne lukkes og der abnes for den ene startluftbeholder. Derefter abnes venti-
len pa luftfordeleren, ved at stille handtaget lodret, og startluften traekker
motoren rundt.

Sa snart motoren taender, lukkes ventilen pa luftfordeleren igen, og straks
derefter lukkes ogsa ventilen pa startluftbeholderen.

10



lgangszetning af nyinstalleret motor

Alle rorforbindelser kontrolleres for
utaetheder, og det underseges, om
motoren far kelevand. Der kommer
forst vand fra afgangsreret, nar mo-
toren er blevet varm pa grund af
termostatventilen, der er monteret pa
dette ror. (Se side 42).

Straks, nar motoren er startet,
ma man overbevise sig om, at
der er tryk pa smoreoliesyste-
met.

1



lgangsaetning af nyinstalleret motor

Nar det er fastslaet, at alt er i orden, og motoren er begyndt at blive tempereret,
35°C~95°F, kan den belastes lidt efter lidt, saledes at fuld kraft nds én time
efter at motoren har naet sin arbejdstemperatur, 40-50°C~ 104-122°F, som
termostaten er indstillet til.

Oliestanden i savel smoreolietank som kobling kontrolleres, nar motoren har
kort 30 minutter (se side 27-28) og eventuel efterfyldning foretages.
Kontrollér at ventil-vippearmene smores korrekt (se side 21).

Smoreolietryk og hydraulikolietryk kontrolleres jeevnligt.
Smoreolietrykket skal veere 3-4 kg/cm?~43-57 Ib/in? efter filter ved varm
motor og 500 o/m.

Hydraulikolietrykket er fra fabrikken indstillet til 18-21 kg/cm?2~ 256-299 Ib/in2,

Propellerakselen smores rigeligt og pakdasen efterfoles for varme. Bliver pak-
dasen sa varm, at man ikke kan holde handen pa den, er den antagelig spaendt
for hardt og ma lesnes.

Hjzelper dette ikke, ma motorens opretning kontrolleres, den gamle pakning
udskiftes med en ny og pakbesningen forsigtigt tilspaendes.

Nar motoren har gaet 2-3 timer for fuld belastning uden fejl af nogen art, og
nar opretning mellem propelleraksel og motor er efterkontrolleret, er motor-
anleegget klar til aflevering.

Inden motoren standses, oplades startluftbeholderne til 20-25 kg/cm? ~285-
356 Ib/inZ.
Der abnes forst for ventilen pa startluftbeholderen og derefter for ladeventilen,
ellers odelzegges manometeret. Ladeventilen skal vaere helt aben.
Efter opladning lukkes ventilerne i omvendt rezkkefolge.
Opladning ma kun foretages, nar motoren gér i tomgang og er uden
belastning.

12
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Betjeningsvejledning “AFSNIT 4

Nar motoranleegget er afleveret, vil det ved god og rigtig behandling kunne yde
mange ars tilfredsstillende arbejde.

Det er meget vigtigt at bruge den foreskrevne kvalitet i smoreolie og foretage
olieskift og smoring efter forskrifterne (se olie og smoreskema side 25 og 29).

Der bor ogsa anvendes en god og svovlfattig (max. 0,35%) motorgasolie som
breendstof.

Motor og motorrum skal holdes rene samt fri for vand og fugt.
Der skal altid veere fri adgang for frisk luft til motorrummet.
Sorg for, at bundvandet altid star sa lavt som muligt.

Braendstoffet, der sprojtes ind i motoren, skal vaere absolut frit for
vand. Derfor ma vandfilteret altid tommes for hver start.

Inden motoren startes, skal der hver gang drages omsorg for, at:

Spadehane
i aben
stilling

1. Bundhane for kelevand og spadehane for leensepumpe.

13



Betjeningsvejledning

2. Den perforerede plade pa indsug-
ningsmanifoldens underside afva-
skes med en ren, fnugfri klud, vae-
det med braendstofolie.

Ladeventil efterspaendes 10-15 minutter efter hver opladning af startluft.

14



Betjeningsvejledning

4. Braendstofpumpernes traekstaenger
og forbindelser renses omhygge-
ligt og smores med tynd olie SAE
10, sa de gar let frem og tilbage.
Se ogsa afsnit 8b, (side 33-40).

5. Vandfilteret tommes for vand mindst 1 gang i dognet.

15



Betjeningsvejledning

6. Traekstangen for indstilling af pro-
pellerbladene smores rigeligt med
staevnrorsfedt fra fedtsprojte.

7. Oliestanden i koblingen kontrol-
leres og en efterfyldning foreta-
ges, hvis nedvendigt. Fyld kun
olie til overste meerke.

16



Betjeningsvejledning

9. Det elektriske alarmanlaeg tilkob-
les.

10. Koblingen skal vaere udkoblet.

8. Oliestanden i smoreolietanken
kontrolleres og efterfyldning fore-
tages om nodvendigt. Kontrolleres
bedst efter at motoren har kort
kort tid, da en del olie under stil-
stand har samlet sig i bundkarret.

1172



Betjeningsvejledning

Nu kan motoren startes (angaende start, se side 10).
Sa snart motoren er i gang, kontrolleres smoreolietrykket.

Lad motoren ga nogle minutter i tomgang efter start, sa olien kommer ud til
alle smoresteder. Kor aldrig med mange omdrejninger og stor belastning for
olien har faet sin normale driftstemperatur. Arbejder motoren for koldt er sli-
tagen for stor ligesom smoreolien edeleegges og ma udskiftes.

Motoren ryger normalt lidt straks efter starten, men det skal forsvinde efter
fa minutters korsel i tomgang. Forsvinder rogen ikke efter at motoren er nogen-
lunde varm, er der noget i vejen med dyser eller breendstofpumper, eller even-
tuelt anvendes der forkert braendstof.

Husk indkobling af propeller kun ma ske ved laveste omdrejningstal.

18



Betjeningsvejledning

Under motorens drift skal folgende punkter jeevnligt kontrolleres:

1.

Oliestanden i smoreolietanken kontrolleres. Ligegyldigt, hvordan fartojet
ligger pa vandet, skal der veere olie i glasset.

Olietryk for smoreolie kontrolleres. Smoreolietrykket skal veere:

3-4 kg/cm?~43-57 |Ib/in? ved varm motor og 500 o/m. Falder smoreolie-
trykket til 1 kg/ecm?~14 Ib/in? skal motoren standses og fejlen rettes (se
side 30-31, 82).

Hydraulikolietryk kontrolleres. Hydraulikolietrykket er indstillet til
18-21 kg/cm?~256-299 Ib/in2. Falder hydraulikolietrykket til 15 kg/cm?
~213 Ib/in2 skal motoren standses og fejlen rettes (se side 57-59, 81-82).

Kolevandstemperaturen kontrolleres. Temperaturen skal veere 40-50°C~
104-122°F. (Se side 20).

5. Staevnroret smores hver anden time.

6. Vandfilter temmes 1 gang i degnet for vand.

19



Betjeningsvejledning

Kolevandstemperaturen skal ligge pa 40-50°C~104-122°F.

Temperaturen afleeses pa termometeret der er anbragt pa afgangsroret for
kolevand. '
Afviger temperaturen fra de opgivne grader, kan der veere noget i vejen med
termostaten, der er anbragt i afgangsroret for kolevand under termometeret.
Se afsnit 8c (side 41-46).

Termostathus med kolevandsalarm og
prop for montage af spadehane.

20



Betjeningsvejledning

Smoringen af indsugnings- og udstodningsventilerne, skal ogsa overvages
med jeevne mellemrum. Smoredyserne kan renses med rensenale.

Giver rensningen af oliedyserne ikke resultat, udtages disse med den medsendte
nogle og renses grundigt i breendstofolie. Inden dysen igen monteres, startes
motoren, sa den gennemstrommende olie helt kan rense tilforselsledningerne
for urenheder. Er dysen eventuelt beskadiget udskiftes den med en ny.

21



Betjeningsvejledning

For hver 2 timers drift smores propellerakselen med tynd syrefri staevnrors-
fedt fra fedtpressen (se smoreskema side 29).

Smoringen foretages med tregangshanen i begge de viste stillinger, hvorved
begge steevnrorslejer tilfores fedt. 5-6 pumpeslag i hver stilling er passende.

Smoring af forreste stavnrorsleje.

Smoring af agterste staevnrorsleje.

22



Betjeningsvejledning

Manovrepulten i styrehuset smores
manedligt med tyndt fedt fra fedt-
sprojte. Se smoreskema side 29. Se
ogsd afsnit om manevrepult (side
65-66).

Modtagerboksene ved motorkoblin-
gen smores samtidigt med samme
smoremiddel.




Betjeningsvejledning

For motoren standses lades startluftbeholderne op til 20-25 kg/cm?2~ 285-
355 Ib/in2.

Forst abnes ventilen pa den startluftbeholder der skal oplades, derefter abnes
ladeventilen ved at dreje spindelen helt venstre om.

Under opladning skal motoren vaere ubelastet og ga i tomgang.

Nar opladningen er slut, lukkes forst ladeventilen og derefter ventilen pa
startluftbeholderen.

Abning og lukning af ventilerne skal foregd i den naevnte raekkefolge ellers
odeleegges manometrene pa startluftbeholderne.

Spaedehanen for leensepumpen luk-
kes og det elektriske alarmanlag fra-
kobles.

Motoren standses ved at traekke
braendstofpumpernes regulerings-
steenger frem mod svinghjulet.

Nar motoren er standset, smores propellerakselen med fedt fra fedtpressen,
bundhanen for kolevand lukkes, og med fedtsprojten ipresses traekstangen
fedt. Se smoreskema (side 29).

24



Olieskema

AFSNIT 5a

Der bor altid anvendes olie efter nedennavnte skema eller tilsvarende olie,
der daekker kravene til en serie 3 olie, og hvis viskositet ligger pa 8-11°E

ved 50°C.
Der ma aldrig blandes forskellige olietyper eller olie af forskellig fabrikat.
Fabrikat Smore- og hydraulikolier
BEVEROL Gold Magna S 3 SAE 30
BP Vanellus S 3 SAE 30
CASTROL Deusol CRD 30
CHEVRON Delo 300 Motor Oil SAE 30
ESSO Estor D 3-30 e/ler Tro-Mar SR 30
GULF Veritas SD 30
MOBIL Mobilgard 324
NYNAS Ajcol SDS 30
SHELL Rimula Qil 30 e/fer HD Super Marine Oil 30
TEXACO Ursa Oil S-3 SAE 30
VALVOLINE Super Valvoline 1000 S-3 Diesel Oil SAE 20 W/30
VEEDOL Adelbus S-3 SAE 30

Smoreolie- og smoreoliefiltre: Skiftes for hver 2000 timers drift.
Hydraulikoliefilter: Skiftes for hver 2000 timers drift.
Hydraulikolie: Skiftes for hver 4000 timers drift.

Oliemeaengder

Type Smoreolie Hydraulikolie
3 F24 ca. 100 liter ca. 25 liter
4 F24 ca. 120 liter ca. 25 liter
6 F 24 ca. 150 liter ca. 40 liter

25



Forbrugsskema:

fuld kraft: 3/4 kraft: 1/2 kraft:
27.23 kg 20.42 kg 13.62 kg
Type 3 F 24-165/183 HK 32.85 | 2465 | 16.43 |
7.23 gallon 5.43 gallon 3.62 gallon
36.3 kg 27.23 kg 18.15 kg
Type 4 F 24-220/244 HK 43.76 | 32.85 | 21.88 |
9.65 gallon 7.23 gallon 4.83 gallon
54.45 kg 40.84 kg 27.23 kg
Type 6 F 24-330/366 HK 65.7 | 493 | 32851
14.46 gallon | 10.86 gallon | 7.23 gallon
54.45 kg 40.84 kg 27.23 kg
Type 4 F 24 T-330/366 HK [65.7 | 493 | 32.85 |
14.46 gallon | 10.86 gallon | 7.23 gallon
82.5 kg 61.88 kg 41.25 kg
Type 6 F 24 T-500/550 HK [99.33 | 74.5 | 49.66 |
21.85 gallon | 16.39 gallon | 10.92 gallon
99.0 kg 74.25 kg 49.5 kg
Type 6 F 24 TK-600/660 HK [119.2 | 89.4 | 59.6 |
26.22 gallon | 19.66 gallon | 13.11 gallon

Gallon = Imperial Gallon

Smoreolieforbrug:

Koretid — fuld kraft — med
22.75 | ~ 5 gallon smoreolie:

Type 3 F 24 . 165/183 HK
Type 4 F 24 . 220/244 HK
Type 6 F 24 . 330/366 HK
Type 4 F 24 T . 330/366 HK
Type 6 F 24 T . 500/550 HK
Type 6 F 24 TK . 600/660 HK

248 timer
187 timer
124 timer
187 timer
124 timer
124 timer

26



Olieskift AFSNIT 6a

Smoreolieskift.

Smoreolien skal skiftes for hver 2000 timers drift. Ved olieskift skal al olie
tappes af tanken, og al olie i oliesumpen suges op ved hjeelp af handpumpen,
der er monteret pa bagbordssiden af koblingshuset. Denne pumpe har pa
sugesiden en tregangshane, der kan indstilles saledes at pumpen kan suge
enten fra oliesumpen i bundrammen eller fra koblingens oliesump. Olien
suges lettest op, nar den endnu er varm.

Pumpens tregangshane stilles sa der
suges fra motorens oliesump.

VIGTIGT: Husk altid at stille
tregangshanen i viste stilling ef-
ter brug, ellers kan olie fra kob-
lingen sive ind i motorens olie-
sump og blande sig med motor-
olien.

Nar al gammel olie er fjernet, fyldes
olietanken op med ny olie til skue-
glasset er fuldt.

Nar motoren derefter har arbejdet i ca.
30 minutter, kontrolleres oliestanden
og efterfyldning foretages.

Husk altid at skifte oliefiltrene samtidig med olien se afsnit 8a (side
32). Hydraulikoliefilter skiftes ved hvert smoreolieskift.

Der bor altid anvendes olie efter olieskemaet side 25 eller en tilsvarende olie
af samme kvalitet og viskositet, 8-11 grader E ved 50 grader C.
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Olieskift AFSNIT 6b

Hydraulikolieskift.

Hydraulikolien skiftes for hver 4000 timers drift, men filteret for hver 2000
timers drift. Den gamle olie suges op fra koblingens sump med handpumpen
nar tregangshanen er indstillet saledes, at pumpen suger herfra. Nar al olie er
suget op, fyldes ny olie pa til overste maerke pa pejlestokken. Der ma kun
bruges olie efter olieskemaet eller en tilsvarende olie af samme kvalitet og
viskositet (8,0-11°E ved 50°C). Overfyld aldrig.

Tregangshanen stilles sa der suges
fra koblingens oliesump. (Ang. tre-
gangshanens stilling efter brug, se
side 27).

Nar motoren har arbejdet i ca. 30
min. kontrolleres oliestanden og ef-
terfyldning foretages, hvis nodven-
digt — overfyld aldrig.

Husk: Filterpatronen i hydraulikolie-
filteret udskiftes samtidig med hy-
draulikolien, samt hvis hydraulikolie-
trykket falder til under det normale. Se
afsnit 8j (side 58-59).

Husk aldrig at indkoble propelleranlaeget medmindre motoren gar
pa mindste omdrejninger. | modsat fald vil hydraulikolien blive sort,

og koblingspladerne vil blive odelagt.
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AFSNIT 7

Smoreskema
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Motorens enkelte dele, AFSNIT 8a
deres pasning og vedligeholdelse

Tryksmoring.

Alle motorens bevaegelige dele er smurt af et tryksystem. Smoreolien leveres
af en smoreoliepumpe, der er sammenbygget med en hydraulikoliepumpe.
Pumpen er anbragt pd motorens agterkant i bagbords side og traeekkes af
krumtappen gennem tandhjul.

Smoereoliepumpen er todelt; den ene del virker som oliela&nsepumpe, idet den
suger olie fra oliesumpen i bundrammen og sender olien gennem oliekoleren
til olietanken. Savel olietank som oliekoler er anbragt pa bagbordssiden af
motoren.

Oliekoleren er ud-
formet som et ror,
der ligger wunder
olietanken.

Den anden del af smoreoliepumpen suger fra olietanken og trykker olie ud til
de forskellige smoresteder via et oliefilter, der er forsynet med en overflods-
ventil samt kontakt for olietryksalarm.

Smoreoliesystemet er for enhver forbreendingsmotor af sa stor vigtighed, at
det er absolut nedvendigt, at det til enhver tid virker perfekt. Man ma derfor
altid sorge for, at der er den rigtige oliestand i olietanken, og at oliefilteret er i
orden. Ved rigtig oliestand vil der altid veere olie i tankens skueglas, ligegyldigt
hvorledes fartpjet ligger i vandet.
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Motorens enkelte dele,
deres pasning og vedligeholdelse

Tryksmoring.

Olietrykket bor jaevnligt aflaeses.

Falder det til 1 kg/cm?~14 Ib/in2 pa manometeret efter filteret, skal moto-
ren pjeblikkeligt standses, og fejlen rettes inden motoren startes igen.

(Se side 82).

Olietrykket skal normalt veere:
3-4 kg/cm?~43-57 Ib/in?, nar mo-
toren er varm og korer med 500 o/m.

Olietrykalarmen traeder i funktion hvis trykket falder til ca. 1 kg/cm?2.

Motorens normale olieforbrug ligger pa 0,5 g pr. hestekrafttime, svarende til
ca. 1 liter olie pr. cylinder pr. degn ved fuld kraft.
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Motorens enkelte dele,
deres pasning og vedligeholdelse

Tryksmoring.

Udskiftning af smoreoliefilter (se plan nr. 2).

Oliefiltrene udskiftes ved hvert olieskift, men trykforskellen mellem mano-
metrene for og efter oliefilteret giver et billede af filterets tilstand.

Ved en trykforskel pa 1 kg/cm2~14 Ibfin? ved varm motor og 500 o/m skal
filtrene udskiftes.

Pa type 3 F 24 og 4 F 24 er filteret dobbelt, pa type 6 F 24 tredobbelt, med hver
sin udskiftbare patron.

De nedenfor anferte numre henviser til plan nr. 2 i reservedelsfortegnelsen.

Filterhuset (20) aftages ved at skrue
bolten (21) op. Oliesien (18) og
filterpatronen (19) kan fjernes.
Oliesien afvaskes i breendstofolie, og
filterpatronen erstattes af en ny, hvor-
efter filteret atter samles.

Filteret udluftes gennem luftskruerne
(23) nar motoren atter er startet.

Brug altid kun originale Mann
filterpatroner type H 10.60.

Hav altid reservepatroner ved handen, da den hyppigste arsag til for lavt
smoreolietryk er et snavset oliefilter.
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Braendstofsystem AFSNIT 8b

(Se tegninger nr. 1-045 og 0-008).

Fodepumpen nr. 0 440 001 009 suger brandstoffet gennem det kombinerede
vand- og grovfilter og trykker det gennem det dobbelte braendstoffilter
0450 118 008 og 0 450 227 006 til breendstofpumperne 0 414 941 001, som
under hojtryk forer breendstoffet videre til indsprojtningsdyserne 0 431 307 013.
Fodepumpen, der ligesom braendstofpumperne drives af knastakselen, er for-
synet med en handpumpe 2 447 222 016 samt et aftageligt nylonfilter
1450410011. Da pumpen leverer mere braendstof end motoren forbruger,
selv under hojeste ydelse, fores det overskydende gennem en overflodsventil
1457413010 og 1417 413 000 pa braendstoffilteret retur til grovfilteret sam-
men med en lille smule »leekolie« fra indsprojtningsdyserne.

Rensning og udskiftning af braendstoffiltrene.

Braendstoffiltrenes levetid er afhaengig af braendstoffets indhold af snavs og
fugt. Under normale forhold skulle levetiden vaere ca. 2000 timer. Et tilstoppet
filter vil bevirke for lille tilforsel af breendstof, sa motoren ikke kan afgive fuld
ydelse.

Grovfilteret, der er monteret nederst pa motorblokken efter agterste krumtap-
lem, er forbundet til braendstoftankene, men kan ved en hane afspaerres fra
disse. Filteret tilbageholder vand og grovere urenheder.

Pa type 3 F 24 og 4 F 24 er grovfilteret enkelt, pa type 6 F 24 er det to sammen-
byggede filtre forsynet med et system af ventiler der gor det muligt at rense
det ene eller det andet filter under drift.

Vand aftappes gennem en 1" aftapningshane 4-739 i bunden (se billede)
Det er nodvendigt at foretage vandaftapning for hver motorstart,
og mindst 1 gang dagligt under drift.
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Braendstofsystem

Rensning og udskiftning af braendstoffiltre.

Rensning af grovfilteret foregar ved at daekslet 4-523 fjernes, efter at bolten
4-520 er lpsnet, saledes at tertsen 3-269 kan aftages. Herefter tages holderen
4-522 samt fjederen 4-361 op, og filterpladen 4-519 udskiftes med en ny.
Inden filteret samles igen, skal bunden renses for slam. Husk at fa fjederen
4-361 anbragt igen, da denne holder filterpladen nede mod sin anlaegsflade.
For type 3 F 24 og type 4 F 24 ma hanen fra tank veere lukket for filteret ad-

skilles.

Nylonfilteret 1 450 410 011 pa fode-
pumpen er ved hjelp af en bojle
2 459 999 000 og en fingerskrue
2 453 345 000 monteret pa under-
siden af pumpen. Nar fingerskruen
losnes, kan filterbeholderen 2 450
556 000 tages af sammen med nylon-
filteret og fjederen 2 454 642 000.
Beholder og filter renses grundigt i
braendstof, evt. udblaeses og samles
igen.

Inden fingerskruen strammes helt til,
ma man sikre sig, at filterbeholderen
ligger helt og rigtigt an mod paknin-
gen i pumpen, drej evt. beholderen
lidt frem og tilbage inden finger-
skruen speendes fast.




Braendstofsystem

Rensning og udskiftning af braendstoffiltre.

Det dobbelte braendstoffilter, anbragt i styrbordssiden, for enden af smeoreolie-
filterkonsollen, adskilles pa type 3 F 24 og type 4 F 24 ved at boltene 2 911 161
261 skrues lpse, hvorved filterbeholderne 1 455 100 001 kan tages af. Filter-
elementerne 1 457 431 158 forfilter og 1 457 431 325 finfilter udskiftes, og
filtrene kan samles igen efter at beholderne er renset grundigt. Husk at dreje
filterbeholderne lidt frem og tilbage, for at sikre at de er rigtigt pa plads inden
fastspaending.

Brug altid originale Bosch filter-
indsatse.

Forfilter nr. 1 457 431 158.

Finfilter nr. 1 457 431 325.

2 ens filter indsatse til type 6 F 24:
1 457 431 326.

Pa type 6 F 24 er filteret af en type, der under drift kan omskiftes med en negle,
sad motoren kan kore pa henholdsvis det ene, det andet eller begge filtre.
Filterindsatsene er ens i begge disse filtre. De udtages ved at losne motrikkerne
1 453 315 000 i toppen af filtrene og tage filtertoppene af, hvorefter indsatsene
1 457 431 326 kan tages op og udskiftes med nye.

Derefter samles filtrene igen.
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Braendstofsystem

Udluftning

Det er nodvendigt at udlufte braendstofsystemet efter at have renset et eller
flere braendstoffiltre. Ligeledes er det nodvendigt, hvis motoren er kort tor for
breendstof.

Braendstoffiltrene udluftes ved at udluftningsskruen 1 413 453 020 i toppen
af hvert filter losnes og spaendes til igen, nar der ikke kommer mere luft ud,
men kun brazendstof. Udluftningsskruen for type 6F24 har nr. 1453 410 000.

Medens luftskruerne er lose, pumpes
med handpumpen 2 447 222 016
der er monteret pa fodepumpen.
Handtaget 2 443 231 000 skrues los
venstre om indtil man er i stand til
at bevaege det op og ned.

Bemeerk: Under hele udluftnings-
proceduren skal handpumpen be-
tjenes.

Husk at spaende handtaget 2 443
231 000 fast igen efter endt brug
- handtaget trykkes ned og
drejes hojre om.




Brzaendstofsystem

Udluftning.

Nar filtrene er udluftede, losnes med
forsigtighed luftskruerne 1413 453
020 péa breendstofpumperne, én pum-
pe ad gangen og der pumpes med
fodepumpens handpumpe indtil der
kun kommer braendstof og ingen luft-
bobler ved luftskruen. Derefter til-
speendes luftskruen atter forsigtigt
med den medsendte vinkelnogle og
man gar videre til naeste breendstof-
pumpe.

For at fjerne luften i systemet fra braendstofpumperne til indsprojtningsdyserne,
ma man benytte den medsendte pumpestang til at aktivere breendstofpumperne
med. Da braendstofpumpernes stempler skal sta i nederste stilling, er det nod-
vendigt at torne motoren.
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Braendstofsystem

Udluftning.

| abningen under pumperne kan man se, nar rullestyret med stilleskrue star i
laveste stilling. Derefter saette pumpestangens gaffelende ind i abningen under
braendstofpumpen med foden mod motorblokkens vandrette del, og stangen
beveeges op og ned 10-20 gange, efter at indsprojtningsdysens luftskrue
2 433 521 019 er skruet los.

Nar luftskruen lukkes igen bliver det vanskeligt at beveege pumpestangen.
Efter endnu 3-4 pumpeslag, vil man pa en »skrigelyd« kunne hore, at braend-
stoffet gar igennem dysen.

Samme operation foretages med hver breendstofpumpe og dyse under stadig
brug af fedepumpens handpumpe.

Nar alle braendstofpumper og dyser er udluftede, skal fodepumpens handpumpe
atter skrues fast, hojre om.

Hvis motoren efter start ikke arbejder pé alle cylindre, ma udluftning af breend-
stofpumpe og dyse gentages, da luft samles her. Dette foretages ved at losne
de pageldende luftskruer medens motoren arbejder, og atter tilspaende disse,
nar der kun kommer braendstof.

Szet aldrig pumpestangen ind under brzendstofpumperne medens
motoren arbejder.
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Braendstofsystem

Kontrol af indsprojtningsdyser.

Ved ujavn eller unormal motorgang, er en af de hyppigste fejlkilder defekte
dyser.

Eftersyn af dyser kan kun foretages ved at udmontere disse. Et billede af dysens
brugsveerdi fas ved at betragte dysenalen:

Har nalen en brunlig belaegning ma denne bortpoleres, hvilket normalt
kan foretages med dieselolie ved at bevaege nalen i dysehullet. Herved bort-
poleres samtidig eventuel sodbelzegning pa nalens spids. Efter denne polering
skal nales vaere blank hvid.

Er nalens overflade mat gra skyldes dette vand i brandolien.

Er nalens oveflade mat sort skyldes dette lzengere tids korsel med vand i
braendolien.

Dyser, hvis nale er mat gra eller sorte er kassable.
Nu kontrolleres dysendlens rethed pa felgende made:

Dysehuset holdes lodret med indsprojtningshullerne nedad. Samtidig med,
at man traekker dysenalen 5-6 mm opad giver man den en roterende bevaegelse.
Er nalen ret, skal den nu ved sin egen vaegt glide helt til bunds i dysehullet.
Skulle et dysehul vaere stoppet, renses det op med de medleverede rensenale.
Ved indmontering af dysen i dyseholderen, ma der iagttages den storst
mulige renlighed. Skyl dysehus og nal i dieselolie — rens samlingsfladerne pa
dyse og dyseholder ved at traekke en ren hand over dem. De skal ikke torres
torre med handen, kun rene, sd handen ma gerne veere fugtig af dieselolie.
Saet nélen i dysehuset, og montér dysen i holderen.

Dysen proves nu i et dyseproveapparat, og skal savel ved hurtige som ved
langsomme pumpebevaegelser forstove braendolien fint.

Er der ved langsomme pumpebevaegelser af og til straledannelse er dysen
defekt og ber udskiftes med en ny.
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Brzaendstofsystem

Kontrol af indsprojtningsdyser.

Er forstovningen i orden, kontrolleres dysernes abningstryk som skal svare til
det i dyseholderen pastemplede.

Er dette ikke tilfeeldet, aftages heetten i toppen af dyseholderen, kontramotrik-
ken pa justérskruen lpsnes og dysetrykket kan nu stilles op ved med en
skruetraekker at dreje justérskruen hojre om og dysetrykket kan stilles ned ved
at dreje justérskruen venstre om. Husk at spande kontrametrikken inden
heaetten skrues pa igen.

Findes der blot en ringe maengde vand i breendstoffet, vil bade dyser
og pumper meget hurtigt blive odelagt. Det er derfor af allerstorste
vigtighed, at vand aftappes fra vandfilteret mindst én gang om dagen
og hver gang motoren startes.

N

Pakningen mellem,
dyseholder og cy=-

. linderdaeksel  skal
0 veere af blodt stal.

Een gang manedligt skal breendstofpumpernes traekstaenger renses omhyggeligt
med braendolie.

For at opna den fulde, uhaemmede bevagelse frem og tilbage medens man
renser treekstaengerne, fjernes bolten A 6 ESN 07, der forbinder agterste regu-
leringsstang for brazndstofpumperne med regulatorens forbindelsesstang 4-355
(se tegn. 1-064 og 0-004).

Efter afrensningen af trackstzengerne bevaeges disse kraftigt frem og tilbage,
medens der heaeldes lidt breendolie pa dem. Herved bortskylles de sidste rester
af snavs. Derefter samles traekstaengerne atter med regulatoren, man kontrollerer
at de gar let frem og tilbage og der smores med tynd olie.

Husk endelig at montere traekstangsboltens las, falder bolten ud,
kan der ske en katastrofe.
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Kolesystem

AFSNIT 8c

Kolevandspumpen (se plan nr. 3) sidder i bagbordssiden pa agterkant af mo-
toren. Laensepumpen sidder lige overfor i styrbordssiden. Begge pumper
traekkes gennem samme guide 6 og ekscentrikbojle 7 af en ekscentrik pa akslen
for mellemhjul, hvis omdrejningstal er det halve af motorens. Pumperne er i
ovrigt nojagtig ens og kan ombyttes om nodvendigt, ligesom reservedele fra den
ene passer i den anden, dog er der ikke fjedre pa lsensepumpens sugeventiler.

Pa kolevandspum-
pen er monteret en
sikkerhedsventil,
der traeder i funk-
tion, safremt trykket
bliver for hojt pa
kolevandssystemet.
Der ma derfor al-
drig stilles pa denne
ventil, men ventilen
bor renses og ju-
steres pa 3 kg/cm?
hvert ar.

Safremt pumperne
begynder at leekke,
ma pakbosningerne
(15) spandes for-
sigtigt efter, even-
tuelt ma pakninger-
ne udskiftes. Der
skal altid bruges
bomuldstzellepak-
ninger, aldrig hamp.
Spaend aldrig hardt,
spaend begge mo-
trikker lige meget,
ellers kan stempel-
stangen lases fast i
pakdasen.
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Kolesystem

Saltvandskoling.
Ved saltvandskeling suger kelevandspumpen vandet ind gennem bundhanen
og hydraulikoliekpleren. Pumpen sender vandet ud til cylindrenes vandkamre.
Herfra gar det gennem foringer for vandgennemgang til cylinderdaekslerne og
sendes gennem afgangsroret med termostatventil overbord eller retur til
kolevandspumpen.

Termostaten i afgangsroret er indstil-
let til en kolevandstemperatur pa 40-
50°C~104-122°F.

Holder vandet ikke denne temperatur,
kan der vaere noget i vejen med ter-
mostaten og den ma renses eller
udskiftes. Bliver kolevandstempera-
turen hojere end 50°C~122°F og
har man ikke en anden termostat ved
handen, kan man som en nedlosning
udtage termostaten og afbleaende re-
turroret (By-pass) evt. med en pak-
ning uden hul, lavet af forhandenvae-
rende materiale. Herved vil der blive
speerret for omlobsroret til pumpen
og alt vand vil blive sendt overbord.
Pumpen vil derfor suge nyt kolevand
ind med sin fulde kapacitet. Derved
vil motoren blive for hardt afkolet, sa
ny termostat ma monteres hurtigst
muligt.

| termostathuset er monteret en kolevandsalarm, der traeder i funktion safremt
kolevandstemperaturen bliver 70-75°C~158-167°F. Gar alarmen i gang ma

motoren standses og fejlen rettes inden motoren startes igen. f
For starten skal motoren veere afkolet sd meget overalt, at man kan holde

handen pa den. Man risikerer ellers at der kan opsta brud i kelekamrene nar
der atter ledes koldt vand ind i disse.

Der ma ikke kores med kolevandstemperatur pa over 50°C~ 122°F pa salt-
vandskolede motorer, da saltvand ved en temperatur pa over 50°C~122°F
afszetter salt i kolekamrene, og desuden er staerkt taerende, hvor vandet passerer.
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Kolesystem

Hver gang fartpjet er pa bedding, skal sugesien over abningen for bundhane
tages af og renses for muslinger og snavs sammen med selve abningen for
bundhanen.

Det er vigtigt at holde den rigtige kolevandstemperatur. Derfor ber ventiler i
kolepumpen ogsa holdes rene og i orden.

Ventiler og fjedre
undersoges mindst
2 gange arligt.

En for hoj kolevandstemperatur medferer, at smoreoliens temperatur stiger
tilsvarende, hvilket medforer tyndere olie og dermed nedsat olietryk og darligere
smoring, samt saltaflejringer og teeringer i vandkanalerne.

Ved for lav kelevandstemperatur ryger motoren og slitagen bliver stor.
Som tidligere omtalt er det termostatens opgave at sorge for den rette kole-
vandstemperatur. Termostaten abner og lukker for afgangsventilen for kole-
vandet og i takt med dette lukker og abner den for omlobsroret til kolevands-
pumpen. D.v.s. at sd laenge temperaturen er under 40-50°C~104-122°F,
gar alt vandet gennem omlobsroret. Bliver temperaturen hojere, lukkes der
helt eller delvis for omlobet og der suges nyt koldt vand ind i systemet.

| frostperioder ma vandet tappes af motoren nar den ikke er i drift. Bundhanen
lukkes og sugeroret fra bundhanen til hydraulikoliekoler aftages. Ventiler i
savel kole- som lzensepumpe demonteres, saledes at vandet frit kan lobd ud.
Inden motoren startes igen, ma sugeroret og ventilerne monteres
og motoren ternes mindst 2 GANGE rundt med tornestangen, for
at undga havari pa kele- og leensepumperne, da kole- og laensepum-
perne er nedgearede i forholdet 1: 2. ‘
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Kolesystem

Ferskvandskeling med kolkoler.

Ved dette system er kolevandet i motoren ferskvand, som bliver afkolet i en
koler ved hjeelp af sevand, idet koleren er anbragt udvendig pa skibssiden.
Koleren bestar af 12 stk. kondensatorror, der er forbundet i enderne af hen-
holdsvis en tilgangssektion og en vendesektion, saledes at ferskvandet, der
lober indeni rorene ledes gennem alle 12 ror.

Tilgangssektionen er forbundet til 2 gennemforinger i skibssiden. Gennem
dene ene gennemforing suger kolepumpen vandet ind gennem hydraulikolie-
koleren. Fra pumpen trykkes vandet ind i smoreoliekoleren og videre til
motorens kolekamre, derfra gennem afgangsroret for kolevand og retur til
koleren via den anden gennemforing.

Da der som ved saltvandskeling ogsa her er monteret en termostat i afgangs-
roret for kolevand, ledes vandet ikke retur til koleren for det har opnaet en
temperatur pa 40-50°C~104-122°F, da termostaten er indstillet til denne
temperatur.

Er temperaturen lavere, sendes kolevandet gennem et omlebsror retur til
kolepumpen og ind pa motoren igen.

Som overste punkt pa systemet er_monteret en ekspansionstank. Der skal altid
vaere vand pa ekspansionstanken. Vandstanden ma derfor kontrolleres dagligt
Vandpafyldning foregar gennem ekspansionstanken.

Kolevandet kan anvendes i forbindelse med skibets centralvarmeanleag,
sd man kan udnytte noget af varmen i kelevandet til opvarmning nar motoren
er i drift, og modsat benytte centralvarmeanlaeget til at holde motoren varm
nar motoren ikke er i drift.

Husk altid at lukke den specielle bundhane for spaederoret til leense-
pumpen, nar motoren standses.
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Kolesystem

Ferskvandskeling med varmeveksler. (Kun type 6 F 24 og 6 F 24 T).

Ved dette kolesystem er motoren forsynet med en varmeveksler, der i den ene
ende virker som smoreoliekoler og i den anden ende som ferskvandskoler.
Den normale kolepumpe suger sovand ind gennem bundhanen og hydraulik-
oliekpleren. Fra pumpen sendes sovandet ind gennem varmevekslerens metal-
ror (kondensatorror) og overbord igen.

Ferskvand og smoreolie cirkulerer pa ydersiden af metalrorene i hver sin ende af
varmeveksleren.

Som ferskvandspumpe er monteret en centrifugalpumpe pa agterkant af
motorblokken i B. B. side. Pumpen traekkes gennem koniske tandhjul der
drives af samme tandhjul som traekker smoreoliepumpen.

Ferskvandspumpen cirkulerer ferskvandet ind gennem varmeveksleren hvorfra
det sendes ind i motorens kolekamre og retur til pumpens sugeside.

Dette kolesystem er ogsa forsynet med en termostat, der skal styre tempera-
turen. Termostaten er monteret pa pumpens trykside og kan gennem et om-
lobsror lede alt eller noget af kolevandet udenom varmeveksleren og direkte
ind pa motoren igen, saledes at kolevandet holder 40-50°C~104-122°F,
nar det forlader motoren.

Smoreolietemperaturen styres ogsa af en termostat, idet der er monteret en
termostat i smoreolieroret mellem oliepumpe og varmeveksler. Denne termo-
stat kan lede smoreolien udenom varmeveksleren og direkte ind pa olietanken
indtil olien har den rette temperatur. Termostaten er indstillet til 50-60°C~
122-140°F.

Pafyldning af ferskvand, foregar gennem ekspansionstanken.

Der skal altid vaere vand pa ekspansionstanken, derfor skal vandstanden kon-
trolleres daglig.

Som ved systemet med kolkoler kan man ogsa her udnytte kelevandet til op-
varmning i forbindelse med skibets centralvarmeanlag.

Husk altid at lukke den specielle bundhane for spaederoret til leense-
pumpen, nar motoren standses.
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Kolesystem

Safremt man i et ferskvandskelesystem ikke anvender skibets centralvarme-
anleeg til at holde motoren frostfri, ma vandet i kolesystemet sikres med et
anerkendt antifrostmiddel, der ikke giver nogen form for korrision.

Hvis frosten pludselig seetter ind, og man ikke har noget antifrostmiddel ved
handen, ma systemet tommes for vand s& snart motoren standses.

Husk atter at komme vand pa kolesystemet for motoren startes.

Antifrostmidler af aetylenglycol typen kan anbefales.

Antifrostmidlet er forst virksomt overalt i motoren, nar denne har kort i et par
timer.

Et antifrostmiddel pa aetylenglycolbasis sikrer kolevandet ned til:

= 9°C~16°F ved tilsezetning af 20% af kolevandets rumfang
=19°C~ = 2°F ved tilseetning af 33% af kolevandets rumfang
~26°C~ =15°F ved tilsaetning af 40% af kolevandets rumfang.
Koelevandsmaengden er ca. 150/200 liter i type 3 F 24
Kolevandsmaengden er ca. 200/250 liter i type 4 F 24
Koelevandsmangden er ca. 300/350 liter i type 6 F 24

i alle tilfeelde i forbindelse med kolkoler.

Ved systemet med varmeveksler er kolevandsmeangden 350/400 liter for type
6 F 24 og 6 F 24 T, som er de eneste typer, der leveres med varmeveksler.
Ved dette system skal varmeveksleren ogsa tommes for SOVAND i
frostperioder, hver gang motoren standses.

Da antifrostmidler kun har 80% af vands koleevne bor vand tilsat antifrost-
middel udskiftes med rent vand, nar sevandets og luftens temperatur bliver
hojere for at undga for varm motor.
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Laensepumpe

Laensepumpe.

AFSNIT 8d

Leensepumpen er forsynet med et vandfilter og et spaederor. Vandfilteret skal
renses med jeevne mellemrum af hensyn til gennemstremningen, da snavs fra

bundvandet samles her.

Spaedehanen pa spaederoret skal vaere
aben ved start af motoren, men luk-
kes, sa snart motoren standses.
Safremt hanen ikke lukkes, kan der
veere fare for, at vand leber ind i
maskinrummet gennem det abne
spaderor. (Uteette ventiler).
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Cylinderdaeksler AFSNIT 8e

(se plan nr. 4).

Hver cylinder er forsynet med et separat aftageligt, vandkelet cylinderdaeksel.
Samtlige ventiler er monteret i cylinderdaekslerne, der er forsynet med ipressede
ventilsaeder, fremstillet i haerdet materiale.

Indsugnings- og udstedningsventilerne har pansrede seeder. Sadevinklen pa
ventilen er 60,5° som skal overholdes ved en eventuel slibning.

Ventilerne bor dog ikke slibes, for man maerker eller horer at de ikke er helt
teette. Ventil og ventilseede er lappet sammen med fint carborundum. Sade-
vinkel i ventilseederne er 60°.

Bliver ventilstammen slidt mere end 0,2 mm, skal ventilen udskiftes.
Tolerancen i ventilstyret ved prove med ny ventil, ma maximalt vaere 0,70 mm.
Er tolerancen storre end disse 0,10 mm, skal ogsa ventilstyret udskiftes.
Pakningerne 4-172 for cylinderdeekslerne (se tegn. 1-076) er af kobber og
bor udglades inden de anvendes igen. Beskadigede pakninger bor altid erstattes
med nye.

Alle gummipakninger 4-174 for vandgennemgang (se tegn. 1-076) skal skiftes
med nye, inden cylinderdaekslet monteres igen.

£ T

Nar cylinderdaekslerne er spaendt fast med et moment pa 92 kgm~ 665 Ibft
og vippearmshusene pasat og fastspaendt med 15 kgm~ 109 Ibft kontrolleres
ventilspillerummet mellem vippearm og ventil og justeres om nodvendigt.
Spillerummet skal veere 0,6 mm~0,024” for begge ventiler ved kold motor
efter medsendte seger. Ventilspillerummet kontrolleres 2 gange arligt. For
stort ventilspillerum forarsager at de isatte haerdede saeder bankes lpse og for
lille ventilspillerum forarsager at ventilerne braender af.



Cylinderdaeksler
(Se pian nr. 4).

Pa type 3 F 24 er monteret en starteventil i cylinderdaeksel nr. 1 og nr. 3 pa
type 4 F 24 er der monteret starteventil i cylinderdaeksel nr. 1 og nr. 4. Type
6 F 24 har starteventil i alle cylinderdaksler.

Cylinder nr. 1 pa motoren er cylinderen naermest svinghjulet, cylinder nr. 2 er
anden cylinder fra svinghjulet osv.

| cylinderdeeksel nr. 2 pa type 3 F 24 og i cylinderdaeksel nr. 3 pa type 4 F 24
er monteret en ladeventil for opladning af startluftbeholdere. Type 6 F 24 har
ladeventil i cylinderdaekslerne nr. 4 og nr. 5.

Alle cylinderdaeksler er forsynet med torneventil (nr. 37-38).

2 gange arligt demonteres luftroret i toppen af starteventilerne og ventilen
smores denne ve] med 1 cm2~0,0610 in? ren tynd olie SAE 10.

Olien kan fordeles ved at stikke f. eks. en skruetraekker ned gennem hullet og
trykke ventilen ned nogle gange.
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Stempler og cylinderforinger AFSNIT 8f
(se tegn. nr. 3-376 og 1-076).

Stemplerne er af letmetal og forsynet med 2 olieskraberinge og 4 kompressions-
ringe, hvoraf den overste er hardtforchromet.

Foringerne for stempelpindene bestar af en stalskdl med blybroncebelzegning.
Lejespillerummet er 0,13-0,16 mm~0,005-0,006 in ved ny motor.
Stemplerne kan treekkes op af cylinderforingerne, nar cylinderdaekslerne er
taget af, og plejlstangsboltene er fijernet gennem lemmene i krumtaphuset.
Ved at overholde de foreskrevne terminer, 2000 timer for udskiftning af smore-
olien, og ved altid at anvende en af de olietyper, der er angivet i olieskemaet,
samt ved kun at bruge braendstof med en lav svovilprocent, vil motoren kunne
kore i meget lang tid for det er nodvendigt at traekke stemplerne.

En unedvendig stempeltraekning vil kun bevirke en nedseettelse af levetiden
pa stempel, stempelringe og cylinderforing.

Der bor derfor ikke foretages stempeltraekning for cylindersliddet er sa stort,
at der opstar stempelklapren og motorens ydelse falder, eller olieforbruget
bliver uforholdsmaessigt stort saledes at olieskraberingene ma udskiftes eller
motoren har startbesveer, pa grund af slidte stempler og ringe.

Kun safremt motoren ikke har veeret holdt tilstreekkeligt ren indvendig pa
grund af anvendelse af darligt breendstof eller anvendelse af darlig smoreolie
og filtre, vil demontering af stempler for rensning eller udskiftning af stempel-
ringe veere gavnligt for normalt slid nedvendiggor en sadan stempeltraekning.

Cylinderforingerne er »vade« foringer med 2 ventillommeri overste ende.
Der ma ved monteringen af cylinderforingerne sorges for at disse ventillom-
mer kommer til at sidde saledes, at den ene vender ngjagtigt fremefter og den
anden nejagtigt agterud.

Teetningen i vandkammeret dannes forneden af 2 stk. O-ringe og overst af an-
leegsfladerne mellem cylinderforing og krumtaphus smurt med flydende pak-
ning.

':'ff;f.. AT\

Vi

50

“«



Krumtapaksel AFSNIT 8g
(se tegning nr. 2-185).

Krumtapakselen er fremstillet af specialstal og har slebne soler.

Antallet af hovedlejer svarer til antallet af cylindre + 1.
Det agterste hovedleje er et styreleje, der styrer krumtappen i la&engderetningen.

Savel hovedlejer nr. 2-002, plejlstangslejer nr. 2-001, som styreleje nr. 2-003,
bestar af udskiftelige lejeskaller af stadl med blybroncebelzegning med et tyndt

lag hvidtmetal.
Lejerne leveres indbygningsfeerdige og ma ALDRIG bearbejdes med skraber

eller andet vaerktoj.
Udskiftning af hovedlejer boer altid udferes af fabrikken eller et autoriseret

serviceveerksted.
Spillerummet i hovedlejerne er 0,18-0,22 mm~0,0071-0,0086" og i plejl-
stangslejerne 0,20-0,24 mm~0,0078-0,0094” ved ny motor.
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Knastaksel AFSNIT 8h
(se tegning nr. 1-064).

Knastakselen er forsynet med ventilknaster, der gennem rullestyr og stodstaen-
ger sorger for abning af ventilerne pa de rigtige tidspunkter, samt med braend-
stofknaster, der gennem rullestyr og stilleskruer bestemmer tidspunktet for
braendstofindsproejtningen. Pa type 3 og 4 F 24 er tidspunkterne for abning af
indsugningsventil og lukning af udstedningsventil samt top-dedpunkt afmeer-
ket pa svinghjulsbanen ind mod motoren og »start« pa den forreste del -af
svinghjulsbanen. Pa type 6F24 er topdedpunktet afmaerket pa den forreste del
af svinghjulsbanen og abning af ind-
sugningsventil og lukning af udstod-
ningsventil pa forkant af svinghjulet.
Indsugningsventilerne  abner 22°
(50°) for topdedpunkt og lukker 44°
(35°) efter bunddedpunkt.
Udstedningsventilerne adbner 44°
(50°) for bunddedpunkt og lukker
22° (50°) efter topdodpunkt.
Tallene i () geelder for motorer for-
synet med turbolader.
Braendstofindsprojtningen sker ca.
7,4° for topdodpunkt. Det svarer til
at breendstofknasten for en cylinder
skal have loftet rullestyret sa meget,
at stilleskruen ligger 2,56 mm~0,10"
over anleegsfladen pa huset for rulle-
styret, nar motorstemplet star i top-
dodpunkt og bade indsugnings- og
udstedningsventilen er lukket. Det er
dog en betingelse, at stilleskruen i forvejen er indstillet rigtigt, dvs. at den netop
skal rore braendstofpumpens foringsbesning nar rullestyret star i sin bundstilling
og der er ca. 1 mm~0,039" mellemlaeg mellem brazendstofpumpen og huset for
braendstofrullestyr.

Ved motorer med turbolader, sker braendstofindsproejtningen ca. 4,3° for top-
dodpunktet, hvilket svarer til, at stilleskruen ligger ca. 0,56 mm over anlaegsfla-
den pa huset for rullestyret, nar stemplet star i topdoedpunktet.

Disse indstillinger er grovindstillinger og der er i hver enkelt tilfeelde foretaget
en finindstilling af stilleskruerne pa fabrikens proveplan. Stilleskruerne ma
derfor ikke rores af andre end monterer fra fabriken eller fra et af de autoriserede
serviceveerksteder.
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Knastaksel
(se tegning nr. 1-064).

Knastakselen nr. 2-029 er ogsa forsynet med en ekscentrik 4-084 for traek af
breendstoffedepumpen 0 440 001 009. Derudover er den i forbindelse med luft-
fordeleren som er anbragt pa forkant af motoren, saledes at der under start ledes
luft til den rette cylinder.

Tandhjulet nr. 2-019 pa enden af knastakselen nr. 2-029 er maerket sammen
med tandkransen nr. 14 plan 5, der er boltet pa mellemhjulet nr. 10 plan 5.

Er det nodvendigt at adskille luftfor-
deleren for at rense den, ma man
veere papasselig ved samlingen igen,
da det er muligt at montere akselen
med fordelerskiven nr. 4-070 180°
forskudt for sin rigtige stilling.
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Regulator AFSNIT 8i
(se tegning nr. 0-004).

Regulatoren, der er anbragt pa agterkant af motoren i styrbordssiden, sorger for,
at motoren holder det omdrejningstal, som svarer til den indstilling, man har
givet regulatorhandtaget.

Regulatorens svingklodser pavirker braendstofpumpernes traekstaenger, saledes
at pumperne netop indsprojter den breendstofmangde, der er nodvendig for at
holde det enskede omdrejningstal under hensyntagen til den ojeblikkelige be-
lastning pa propelleren.

Tomgang og fuld kraft er indstillet pa regulatoren fra fabrikken og svarer til
henholdsvis 9 (6) og 21 (19) pumpestreger pa breendstofpumpernes treek-
steenger. Tallene i () gaelder for motorer med turbolader.

Motoren giver den pastemplede HK-ydelse ved 500 o/m ved 21 (19) pumpe-
streger. Tomgangshastigheden er ca. 170 o/m.

Skulle tomgangshastigheden @ndre sig, kan den justeres gennem pinolskruen
35 A 822, se tegning 0-004. Skruen er den agterste af de to skruer, der er
anbragt pa undersiden af regulatorhuset. Pinolskruen er skjult af en anden
pinolskrue 35 A 816. Denne skrue skal fijernes og ved derefter at skrue pinol-
skruen 35 A 822 hojre om haeves tomgangshastigheden og ved at skrue venstre
om, sankes tomgangshastigheden. Pinolskruen 35 A 816 skal altid skrues i igen
efter justeringen.

Bortset fra justering af tomgangshastigheden, ma der ikke sndres pa regula-
torens indstilling eller aeendres pa leengden af forbindelsesstaengerne mellem
braendstofpumperne af andre end montorer fra fabrikken eller fra ét af de auto-
riserede servicevaerksteder.

Belast aldrig motoren sa meget, at den ikke regulerer tilfredsstillende. Falder
omdrejningstallet, er motoren overbelastet og propellerbladene ma gives min-
dre stigning.
| regulatorens endedaeksel er monteret en dynamo »Geber«, der treekkes af
regulatorakselen. Dynamoen er forbundet til tachometeret i styrehuset med et
tolederkabel.

54



Regulator

Motorens omdrejningstal kan indstilles gennem regulatorhandtaget 4-248,
der gennem teleflexkabel ogsa kan betjenes fra styrehuset.

Mindst én gang ugentlig smores
handtaget som vist pa billedet med
tynd olie.

Umiddelbart for en laengere stilstands
periode for motoren, bor handtaget
smores rigeligt.

Ved hjeelp af friktionspropperne 4-
221 og 4-222 kan handtaget stram-
mes sa meget, at det bliver staende
i den onskede stilling. Tilspaendingen
af skruen 4-058 ma ikke veere sa
hard, at handtaget mister sin natur-
lige bevaegelighed.
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Kobling AFSNIT 8j

(se plan nr. 6).

Koblingen er en lamelkobling med hydraulisk ind- og udkobling. | koblingen
er indbygget en indstillingsmekanisme for stilbare propellerblade.
Indstillingsmekanismen er ligesom koblingen hydraulisk betjent, og er for-
bundet til samme hydrauliske anleeg som denne.

Det hydrauliske system forsynes med olie fra hydraulikoliepumpen der, som
tidligere omtalt er bygget sammen med smoreoliepumpen. Pumpen suger
hydraulikolie fra oliesumpen i koblingshuset og sender det gennem filteret
frem til to glidere. Den ene glider nr. 103 styrer ind- og udkoblingen. Den an-
den glider nr. 84 er en indstillingsglider for indstillingsmekanismen til propel-
lerbladene.

Begge glidere kan gennem et fordelerleje nr. 117-118 pa koblingens mellem-
aksel nr. 128 lede olie ind i hver sit saet oliekanaler i denne aksel.

Gennem det ene saet kanaler ledes olie frem til en pa koblingen pabygget cy-
linder nr. 145, der enten til- eller frakobler koblingen afhaengigt af, hvordan
glideren er indstillet.

Gennem det andet saet kanaler og den anden glider ledes olie frem til hver sin
ende af en cylinder i koblingsnavet nr. 144. | cylinderen er et stempel nr. 136,
hvis stempelstang nr. 134 er i forbindelse med traekstangen nr. 5a-5b plan nr. 7
for indstilling af propellerbladene.

Ved at beveege indstillingsglideren nr. 84, er man i stand til at give propeller-
bladene den stigning, man ensker. En anordning (nr. 91-95) i forbindelse med
indstillingsglider og stempel bevirker at propellerbladene bliver i den onskede
stilling.

Gennem Teleflexkabler kan savel ind- som udkobling samt indstilling af pro-
bladene foretages fra manovrepulten nr. 1-083 i styrehuset.

Vigtigt: Brug altid KUN koblingen ved laveste omdrejninger pa mo-
toren og brug aldrig kobling og propellerbladsindstilling samtidigt.
Skift olien ved hver 4000 timer, og hold filtrene i orden. Sorg for at
intet vand kommer i koblingsolien, og skulle uheldet ske, sa rens
koblingshuset omgaende.
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Kobling

Modtagerboksene for teleflexkablerne
pa koblingshuset smores med tyndt
fedt fra fedtsprojte 1 gang manedligt,
som vist pa billedet.

Pa hydraulikoliepumpen nr. 1-13 (plan nr. 1) er anbragt en overflodsventil
nr. 17-25, der fra fabrikken er indstillet saledes, at olietrykket i systemet bliver
18-21 kg/cm?~256-299 Ib/in2. Overflodsventilen er forbundet med en olie-
koler, der nedkoler den olie, der lober gennem ventilen, inden den sendes til-
bage til oliesumpen i koblingen.

Mellem hydraulikoliefilter nr. 52-65 og koblingsglider nr. 99-105 er der ind-
skudt en vindkedel nr. 41-51 der virker som trykakkumulator saledes at man
altid har et konstant tryk pa koblingens lameller og derved undgar at koblingen
skrider ved et kortvarigt trykfald pa hydraulikolien under manevrering med
propellerindstillingen.

For at vindkedelen kan opfylde sin mission, skal der altid veere luft i den. Skulle
luften forsvinde, og vindkedelen derfor fyldes op med olie, ma afgangsroret
for olie nr. 106 samt rorproppen nr. 41 i toppen skrues af, sa olien leber ud.
Nar olien er borte, monteres roret og rorproppen igen.

Ved hjzlp af en handpumpe kan olien suges op gennem hullet for rerproppen
og man behover da ikke at afmontere ror nr. 106.

Der méa ikke findes nogen som helst form for uteethed ved rorproppen. Dens
teethed efterproves eventuelt med saebevand under motorens gang.
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Kobling

En betingelse for at kobling og indstillingsmekanisme kan virke tilfredsstillende,
er at der er den rigtige oliestand i koblingen.

Olietrykket skal veere i orden. Falder
det til 15 kg/cm?~213 Ib/in? ved
500 o/m, skal filterpatronen i olie-
filteret udskiftes. Udskiftning foreta-
ges pa samme made som beskrevet
ved smoreoliefilteret. | hydraulikolie-
filteret findes dog ingen oliesi, kun en
filterpatron, se billede.

Der skal altid anvendes en origi-
nal Mann filterpatron type
H.8.29.

Husk at fa anbragt fjederen nr.
55 oven over filterpatronen.

Kontroller derfor dagligt med pejle-
stokken 11 og foretag efterfyldning,
safremt det er nodvendigt. Der vil
altid veere et mindre olieforbrug i
koblingen. Efterfyldningen skal veere
med samme olietype og fabrikat som
i forvejen findes pa anlagget. Lige-
gyldigt hvordan fartgjet ligger i van-
det, ma hydraulikolien aldrig sta un-
der nederste marke pa pejlestokken.
Overfyld aldrig.
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Kobling

Stiger olietrykket ikke efter udskiftning af filterpatronen, og er oliestanden
rigtig, kan det lave olietryk skyldes at overflodsventilen nr. 18-20 (plan nr. 1)
skal renses eller justeres.

Ved at losne kontramotrikken nr. 25 (plan nr. 1) pa skruen i toppen af ventilen
og dreje skruen hojre om, stiger olietrykket.

Trykket stiger ca. 2 kg/cm2~28 Ib/in? hvis skruen drejes én omgang.
Husk at speende kontrametrikken igen efter justeringen.

Ved et hydraulikolietryk under 15 kg/cm?2~ 213 Ib/fin? vil koblingen ikke kunne
holde ved fuld motorydelse.

Ved fortsat drift med for lavt hydraulikolietryk, vil koblingspladerne slides
meget hurtigt op.

Stobejernsspanerne fra koblingspladerne vil fores med olien rundt i systemet
og virke som slibepulver i alle bevaegelige dele.

Inden hydraulikoliefilteret har opfanget zalle stobejernsspaner kan hele hydrau-
liksystemet veere odelagt.

Angaende fastlasning af koblingen se afsnit 8-1 (side 63).
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Propelleranlaeg AFSNIT 8k

(se plan nr. 7).

Pa propelleranlaegget er forreste (nr. 23) og agterste (nr. 17) staevnrorsstykke
forbundet med et staevnror (nr. 22).

Agterste stavnrorsstykke er forsynet med en udskiftelig to-delt hvidtmetals-
foring nr. 16, der danner leje for propellerakselen.

Propellerhovedet (nr. 8) med de stilbare blade (nr. 4), er monteret pa en konus
i enden af propellerakselen (nr. 13) og holdes pa plads af en not (nr. 14) og en
motrik (nr. 7).

Propellerakselen (nr. 13) er forsynet med en udskiftelig bronceforing (nr. 26).
Foringen sidder udvendig og leber rundt i hvidtmetalsforingen i agterste staevn-
rorsstykke. | propellerakselens udboring glider treekstangen (nr. 5b) for ind-
stilling af propellerbladene frem og tilbage i to broncebesninger (nr. 12 og 33).

Som pakning mellem propellerhoved (nr. 8) og aksel anvendes en O-ring (nr.
10). Mellem propellerhoved og agterste staevnrorsstykke er monteret en V-ring
(nr. 11) pa propellerakselen med teetningslaeben mod hvidtmetalsforingen.

| forreste staevnrorsstykke findes en
pakdase (nr. 30) forsynet med 6 stk.
13 mm~1/2" bomuldstaellepakninger.
Pakdasen ma ikke spaendes sa hardt,
at den varmer.

Propellerhovedet med heette (nr. 1)
fyldes ved monteringen op med tyndt,
syrefrit staevnrorsfedt, se smoreskema
side 29. Nar fartojet er pa bedding,
efterfyldes gennem et gevindhul i pro-
pellerhovedet. Hullet er lukket med en
rorprop (nr. 9).

Treekstangen smores med fedtsprojte
gennem smoreniplen (nr. 39) i flange-
koblingen (nr. 38) pa propellerakselen.
Smoring skal ske for hver motorstart.
Derudover tilfores gennem smoreniplen
(nr. 39) en hel sprojte fedt ugentlig,
hvorved propellerhovedet efterfyldes.
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Propelleranlaeg

Begge staevnrorsstykker smores un-
der sejlads hver 2. time og hver gang
motoren standses med staevnrorsfedt
ved hjeelp af fedtpressen (tegning nr.
2-151).

Smoring skal foretages med tregangs-
hanen i begge de viste stillinger.

Indstilling af propellerbladene foregar hydraulisk. Regulering af propeller-
bladenes stigning foretages fra styrehuset, men det er ogsa muligt at foretage
den fra motorens manovreside ved hjaelp af grebet pa teleflexboksen (nr. 24,
plan nr. 6), der er anbragt pa koblingshuset (nr. 2, plan nr. 6).

Angaende fastlasning af propellerbladenes stigning: se afsnit 8-1, side 62.
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Fastlasning af kobling og propellerblade AFSNIT 8l

Skulle det hydrauliske anleeg for kobling og propellerindstilling blive sat ud af
drift, er det muligt at fastlase savel kobling som propellerblade, sa man er i
stand til at na havn og fa skaden udbedret.

Da fastlasningerne er en nodforanstaltning, bor der maksimalt sejles
med halv kraft.

Man bor ligeledes vaere opmaerksom pa, at det efter fastlasningen
ikke er muligt at manovrere hverken med kobling eller indstilling af
propellerbladene.

Fastlasning af propellerblade (tegning nr. 3-370).

Fastlasningen sker ved at den todelte flangekobling (nr. 1) pa skrueakselen
(nr. 2) flyttes fremad pa akselen. Herved vil propellerbladene komme til at sta i
stilling frem med ca. halv stigning.

Fastlasningen foretages saledes:

1. Koblingsboltene (nr. 3) og boltene (nr. 4) demonteres, sa flangekoblingen
(nr. 1) kan fjernes.

2. Skrueakselen (nr. 2) skydes ca. 60 mm bagud.

3. Flangekoblingen (nr. 1) anbringes pa skrueakselen igen, men saledes,
at den to-delte trykring (nr. 5) nu styrer i den bageste rille i flangekoblingen,
og sammenspandes med boltene (nr. 4).

4. De to flangekoblinger (nr. 1 og nr. 6) spaendes sammen med boltene (nr. 3):
VIGTIGT: Inden koblingen fastlases eller motoren startes, skal man

forvisse sig om, at propelleren kan ga uhindret rundt ved at torne
propellerakselen mindst en hel omgang.
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Fastlasning af kobling og propellerblade

Fastlasning af kobling (tegning nr. 4-657).
Fastlasning af kobling sker ved at de 6 (ved 6 F 24 8 stk.) motrikker (nr. 4-654)
skrues fast pa 6 (8) tapskruer (nr. 15 A 1355).

Dette foretages pa folgende made:

1.

S o

7

Stop motoren.

Fjern daekslet (nr. 15, plan nr. 6).

Metalprop (nr. 4-655) skrues af og pakning 22x28x 1,5 fjernes.

Anbring underlagsskive NB 39 A 13 og fjederskive NB 42 A 13 hvorefter
motrik (nr. 4-654) skrues lost pa.

Punkt 3 og 4 gentages til alle motrikker er skruet pa tapskruerne 15 A 1355.
Sa leenge motrikkerne ikke er spaendt, kan den lgse koblingspart drejes gen-
nem flangekoblingen.

Motrikkerne (nr. 4-654) spaendes med nogle. Fastspaendingen bor fore-
tages saledes, at der spaendes skiftevis pa to diametralt modsatte motrikker.
Nar forste motrik er spaendt ma drejning af koblingen forega ved at torne
motoren gennem svinghjulet.

Daksel (nr. 15) monteres igen.

Motrikker (nr. 4-654) underlagsskiver NB 39 A 13 og fjederskiver NB 42 A 13
til fastlasning af koblingen er anbragt pa undersiden af daekslet (nr. 15, plan
nr. 6).
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Startluftbeholdere AFSNIT 8m
(tegning nr. 1-067).

Der leveres 2 stk. startluftbeholdere til hvert motoranlaeg. Beholdernes storrelse
afhaenger af motorstorrelsen.

Hver beholder er forsynet med manometer (nr. VD 100/18-19), sikkerheds-
ventil (nr. 4-331) samt aftapningsprop (nr. 4-528) for kondensvand fra
opladningen. Desuden findes der pa hver beholder 1 stk. 3/8" KVMd ventil
for ladeluft og 1 stk. 3/4” KVMd ventil for startluft. Gennem disse ventiler
kan beholderne hver for sig seettes i forbindelse med ladeventil eller starteventil
ved henholdsvis opladning af beholderne eller start af motor.

Vandaftapningen skal foretages 2-3 gange arligt ved at proppen
(nr. 4-528) skrues sa langt ud, at hullet, der er boret vinkelret pa proppens
leengderetning, lige netop bliver afdeekket sa meget, at der bliver passage.
Proppen ma aldrig skrues sa langt ud, at hullet er frit.

Kondensvand i startluftbeholderne kan folge med luften ind i luft-
fordeler og starteventiler og edelaegge disse.

For at undga startbesveer, skal beholderne veere ladet op til 20-25 kg/cm?~
285-355 Ib/inZ?.

Opladning ma kun ske, nar motoren gar tomgang og er ubelastet.

Husk at efterspaende ladeventil ved kold motor efter hver opladning.
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Manovrepult i styrehuset AFSNIT 8n
(tegning nr. 1-083).

Manovrepulten er gennem teleflexkabler forbundet til regulator, propeller-
indstillingsmekanisme og kobling.

Med manevrehdandtagene kan man derfor foretage regulering af motor-
omdrejninger, indstilling af propellerbladenes stilling samt ind- og udkobling
fra styrehuset.

Ved hjzelp af bremseskiver indbygget i manovrepulten kan manovrehandtagene
indstilles sa de gar losere eller strammere.

Indstillingen foregar ved at fjerne
smoreniplen i bagbordssiden af man-
ovrepulten og losne eller stramme
skruen (nr. 4-139) indenfor smore-
niplen.

Handtagene ma ikke ga sa lose, at de ikke bliver staende i den stilling, man
onsker. De ma dog heller ikke strammes mere op, end at ét handtag kan be-

vaeges uden at de ovrige flytter sig.
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Manovrepult i styrehuset
(tegning 1-083).

Smoring af manevrepult.

En gang manedligt smores manovre-
pulten gennem begge smorenipler
med tyndt fedt fra fedtsprojte.

Indkobling skal altid ske ved laveste omdrejningstal.
Foretag aldrig ind- eller udkobling samtidig med indstilling af
propellerbladene.
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Turboladede motorer AFSNIT 9

Typerne 4 F 24 og 6 F 24 kan leveres med turbolader, hvorved deres effekt
foroges med 50% uden at motorens omdrejningstal forpges.

Typebetegnelserne for disse motorerer4 F 24 Tog 6 F 24 T.
Motorer med turbolader afviger fra standard-motorer pa folgende punkter:

Knastakselen nr. 2-029 for 4 F 24 T og nr. 2 -099 for 6 F 24 T (se tegning
1-064) er forsynet med andre knaster for indsugnings- og udstoedningsventiler.
Pa tegning 1-064 har knasterne nr. 3-170. Ved turboladede motorer har ind-
sugningsknasten nr. 3-238 og udstedningsknasten nr. 3-237.
Braendstofpumperne nr. 0 414 941 001 (se tegning 1-045 og 0-008) er udsty-
ret med et storre pumpeelement nr. 3 418 390 000 i stedet for pumpeelement
nr. 1 418 390 008, og dyse nr. 0 433 300 131 erstattes af 0 433 300 136.

Pa type 4 F 24 T traekkes braendstoffodepumpen nr. 0 440 001 009 (tegning
1-045) af en dobbelt ekscentrik nr. 4-991 mod en enkelt ekscentrik 4-084 pa
type 4 F 24 (se tegning 1-064).

Udstedningsmanifolds nr. 1-069 for4 F 24 Tog nr. 1-094 0og 1-095 for6 F 24 T
hvorigennem udstedningsgassen ledes ind i turbinen i turboladeren BBC VTR
160, har for typerne 4 F 24 og 6 F 24 numrene 1-080 (4 F 24) og 1-066
(6 F 24) se tegning 2-144.

Indsugningsmanifolds nr. 2-061 for type 4 F 24 og 2-047 for 6 F 24 (se teg-
ning 2-144) er erstattet af en luftreciever nr. 1-068 for 4 F 24 T og 1-079 for
6 F 24 T, der modtager skylleluft fra turboladerens bleaeser.

Anderoret nr. 3-141 (se tegning 1-064) for krumtaphuset, er erstattet af nr.
3-361, der er fort udenfor maskinrummet i stedet for ind i indsugningsmani-
folden.

Instrumentpanel nr. 3-045 (se tegning 1-076) pa& motor og instrumentpanel
nr. 3-064 (se tegning 3-395) i styrehuset erstattes af henholdsvis 3-333 og
3-334, der begge er forsynet med et manometer for ladelufttryk.

Der er indskudt en kompensator i udstedsroret mellem turbolader og den ov-
rige udstedningsrorledning for at kompensere for leengdeudvidelsen i ror-
ledningen. Ved fastspaendingen skal kompensatoren spzndes ud i leengde-
retningen. Det stykke kompensatoren skal treekkes ud, skal svare til 2 mm for
hver 1 meter udstodningsrerledning, der kan udvide sig i leengderetningen.
Da kompensatoren kun mé udseettes for rent axielle beveaegelser, skal rorled-
ningen vaere styret sa den centrerer efter kompensatoren.
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Turboladede motorer

Sorg altid for, at der er fri adgang for rigelig med frisk luft (10 cm? pr. HK) til
motorrummet, der skal holdes rent og fri for vand. Turboladerens indsugnings-
filter skal ligeledes holdes rent og rensning skal foretages sa snart ladetrykket
aftager. Normalt er ladetrykket 0,9-1,1 kg/cm? ved 500 o/m, som kan afleeses pa
manometeret i instrumentpanel savel pa motor som i styrehus.

Turboladerens blaeserside kan renses under drift ved at sprojte vand ind i den
ved hjalp af den pamonterede vanddoseringsbeholder pa agterkant motor.

Hele vandmaengden 0,3 liter skal indsprojtes i lobet af 4-10 sekunder. Der
ma under ingen omstaendigheder tilsluttes en vandledning til blaeserhuset
eller til doseringsbeholderen, idet ukontrollable vandmangder herved kunne
komme ind i laderen og motoren og tilfoje disse store skader.
Beholderen skal betjenes som folger:

Skruen med handtaget lpsnes og deekslet loftes.

Beholderen fyldes med rent vand til ca. 1 cm under kanten.

Dakslet saettes pa og skruen med handtaget strammes.

Knappen trykkes ned.
Resultatet af indsprojtningen kan enten konstateres pa lade- eller skylletryk
eller pa udstedningstemperaturen.
Giver rensningen intet resultat, ma der tidligst foretages en ny rensning efter
10 minutters forlob.
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Turboladede motorer

Indsprojtningen skal ske ved fuld belastet, driftsvarm motor, dvs. ved hojt
blaeseromdrejningstal. Desuden pa et sadant tidspunkt, at motoren kan kore
mindst 1 time ved fuld belastning efter indsprejtningen.

Rensning bor foretages under hver rejse.

Rensningen er ogsa beskrevet i BBC's forskrift for drift og vedligeholdelse af
turbolader side 10-11.

Denne forskrift leveres med hver motor med turbolader, og alle dens anvis-
ninger skal overholdes for at fa den fulde udnyttelse af turbolader og motor.
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Vigtige forholdsregler i forbindelse AFSNIT 10
med vedligeholdelse og betjening

Lad motorens opretning i forhold til propellerakselen kontrollere mindst én
gang om aret.

Efterspaend fundamentsboltene ved hver opretning og foretag kontrolmaling
af krumtapakselen (se installationsvejledningen og side 75).

Rens bundsien og tilgangshullet for bundhanen hver gang skibet er pa bedding
(se side 43).

Undersog propellerbladenes overflade og form ved samme lejlighed. Eventuelt
pasvejsede blade skal afvejes.

Efterse ventiler og ventilseeder i kole- og leensepumpe mindst 2 gange om
aret (se side 43).

Rens kolevandstermostaten mindst 2 gange arligt.
Kontroller jeevnligt kelevandstemperaturen 40-50°C~104-122°F.

Kor aldrig mere end halv belastning, for motoren har naet sin arbejdstemperatur
40-50°C~104-122°F.

Brug altid svovlfattig motorgasolie.

Husk at aftappe vand fra vandfilteret mindst en gang daglig og hver gang
motoren skal startes (se side 15).

Udskift breendstoffiltrene for hver 2000 timers drift (se side 35).
Hav altid indsatse til braeendstoffiltre liggende i reserve.
Kontroller indsprojtningsdyserne for hver 1000 timers drift (se side 39 og 40).

Overhold terminerne for olieskift: Smoreolie 2000 timers drift og hydraulik-
olie 4000 timers drift.

Brug altid den foreskrevne oliekvalitet (se side 25-26).

Hold altid den rigtige oliestand i sdvel smoreolietank som i koblingshuset
(se side 27-28).

70



Vigtige forholdsregler i forbindelse
med vedligeholdelse og betjening

Overvag olietrykket: Smoreolietryk 3-4 kg/cm2~42-57 Ib/in? og hydraulik-
olietryk 18-21 kg/cm?2~256-299 |b/inZ.

Udskift oliefiltrene samtidig med olieskift og nar tryktabet i filtrene kraever det
(se side 32).

Hav altid indsatse til oliefiltrene liggende i reserve.

Kontrollér ventilspillerummet ved hvert smoreolieskift (se side 48).
Kontrollér oliedyser for smoring af ventilvippearme (se side 21).

Smor startluftventilerne 2 gange arligt (se side 49).

Rens og smor breendstofpumpernes traeksteenger ved hver start (se side 15).
Smer propellerakselen hver 2. time i begge staevnrorslejer (se side 61).

Smeor treekstang for propellerblade ved hver start plus én fedtsprojtes indhold
om ugen (se side 60).

Serg altid for rigelig adgang (10 cm? pr. HK) for frisk luft til motorrummet.
Hold altid motor og motorrum rent og frit for vand.

Skulle vand ved et uheld traenge ind i koblingshuset, skal olien skiftes om-
gaende, og koblingshuset udskylles med skylleolie og vandopleselig olie.

Indkobling ma kun foretages ved laveste omdrejningstal.

Ind- eller udkobling méa aldrig foretages samtidig med indstilling af propel-
lerbladenes stilling.

Opladning af startluftbeholderne ma kun forega nar motoren kerer i tomgang
og er ubelastet. (Se side 24).
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Vigtige forholdsregler i forbindelse
med vedligeholdelse og betjening

Efterspeend altid ladeventiler ved kold motor efter hver opladning af start-

luftbeholderne. (Se side 64).
Startluftbeholderne skal tommes for vand 2-3 gange arligt. (Se side 64).
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Motordata AFSNIT 11
Typebetegnelse 3F24 4F24 6F24 4F24T 6F24T
Cylinderdiameter i mm 240 240 240 240 240
Slaglaengde i mm 300 300 300 300 300
Cylinderantal 3 4 6 4 6
Omdrejninger pr. minut 500 500 500 500 500
Effektive HK ved fuldt omdr. tal. 165 220 330 330 500

2 kg/cm? 3-4 3-4 3-4 3-4 3-4
Smoreolietryk
Ib/in? 42-57 42-57 42-57 42-57 42-57
Hydraulikolietryk kg/lcm? 18-20 18-20 18-20 18-21 18-21
Ibfin? | 256-285 | 256-285 | 256-285 | 256-299 | 256-299
Olietemp. ved fuld belastning ° bo=an -9 2700 50-90 5020
°F | 122-140 | 122-140 | 122-140 | 122-140 | 122-140
. . liter 100 120 150 120 150
Smereoliebeholdning UK gall 29 26.5 33 265 33
N X liter 25 25 40 25 40
Hydraulikoliebeholdning UK gall 5.5 5.5 9 5.5 9
Kolsvandstemuartr +2C 40-50 40-50 40-50 40-50 40-50
°F | 104-122 | 104-122 | 104-122 | 104-122 | 104-122
Kolovandabeh: ferskvikal. liter | 150/200 | 200/250 | 300/350 | 200/250 | 300/350
UK gall 33-44 44-55 66-77 44-55 66-77
Kole: o4 |araavend liter/min. 100 100 140 100 140
UK gall/min. 22 22 31 22 31
Kompresalnativk kglcm? 30-32 30-32 30-32 57-59 57-59
Ibfin2 | 427-455 | 427-455 | 427-455 | 811-839 | 811-839
Fotbrandingatrve kg/cm? 56-58 56-58 56-58 84 84
Ibfin2 | 797-825 | 797-825 | 797-825 1195 1195
kglcm? 180 180 180 180 180
Dysetoyki@0) Ibinz | 2560 | 2560 2560 | 2560 | 2560
° 490-500 | 490-500 | 490-500 | 460-480 | 460-480
Udst.temp. v. fuld belastn. . o | 5,4 935 | 914-932 | 914-932 | 860-896 |860-896
s mm 0,6 0,6 0,6 0,6 0,6
Ventilspillerum v. kold motor 0,024 0,02 0,024 0,024 0,024
Indsugningsventil abner for T.D. 22° 22° 222 50° 50°
Indsugningsventil lukker efter BD 44° 44° 44° 352 35°
Udstedningsventil abner for BD 44° 44° 44° 50° 50°

. Udstedningsventil lukker efter TD 22° 22° 22° 50° 50°

Turboladet. v. fuld belasx.k‘::frmz 1(2)":::';‘6 1(2)2:: :,:'6

(X) Det korrekte tryk er p%mplet dyseholderen.
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Udfyldes af montgren efter montagens feerdiggorelse

AR

191

Krumtappens Maaleurets visning | V 100 mm
SIiIl/ng Cylnr.1|Cylnr. 2|Cylnr.3 |Cylnr. 4 |Cyl.nr.5 |Cylnr.6

Bund bagbord

Bagbord

Top

Styrbord

Bund styrbord

Afvigelse i mdleurets udslag for diametralt modsatte stillinger af krumtappen

CR
O.C'O.. o

[l NN

Pt N NN N T Seleletelel - oo ese:

6
Atvigelse i 1/100 mm

/) Opretning fin.
R\ Opretning acceptabel.
B Opretning skal justeres.

MOTOR NR : TYPE
[ sik. | Benmvnelse Pos. l Tegn. nr. ! Moteti&l?‘ Model nr. | Vagl”
Malforhold Tegnet ’7-5'72} {(J A3
A/S GRENAA MOTORFABRIK | Kontrol. |
l —. .
1 i
KonfrO/ma [/.ng Erstatning for:
af krumtapaksel 4-706
Anvendes til: é‘ o Erstattes of: e
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Omtrentlige motorydelser i HK ved forskellige

omdrejningstal og antal pumpestreger pa

braendstofpumperne
Type 3 F 24
Pumpestreger
o/m 14 16 18 20 21
200 26 HK 38 HK
250 32,5 HK 47,5 HK 60 HK
300 39 HK 57 HK 72 HK 90 HK
350 45,5 HK 66,5 HK 84 HK | 105 HK | 1155 HK
400 52 HK 76 HK 96 HK [ 120 HK | 132 HK
450 58,5 HK 856 HK | 108 HK | 135 HK | 148,55 HK
500 65 HK 95 HK | 120 HK | 150 HK | 165 HK
Type 4 F 24
Pumpestreger
o/m 14 16 18 20 21
200 36 HK 50 HK
250 45 HK 62,5 HK 82,5 HK
300 54 HK 75 HK 99 HK [ 120 HK
350 63 HK 875 HK | 1155 HK | 140 HK | 154 HK
400 72 HK [100 HK | 132 HK [ 160 HK [ 176 HK
450 81 HK [1125HK | 1485 HK [ 180 HK | 198 HK
500 90 HK [125 HK | 165 HK [ 200 HK | 220 HK
Type 6 F 24
Pumpestreger
o/m 14 16 18 20 21
200 54 HK 76 HK
250 67,5 HK 95 HK | 122,5 HK
300 81 HK [114 HK [ 147 HK | 180 HK
350 945 HK [133 HK | 171,56 HK | 210 HK | 231 HK
400 | 108 HK [152 HK [ 196 HK | 240 HK | 264 HK
450 | 121,56 HK |171 HK [ 2205 HK [ 270 HK | 297 HK
500 | 135 HK |190 HK | 245 HK | 300 HK | 330 HK
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Omtrentlige ydelser i HK ved forskellige

omdrejningstal og turboladetryk.

Turbotryk HK ved HK ved HK ved

kg/cm? 400 o/m 450 of/m 500 o/m
B 0,40 285 290 295
0,50 335 340 345
0,60 380 385 390
0,70 420 425 430
0,80 450 460 465
0,90 490 500
1,00 530
1,10 560

Type 6 F24 T
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Eventuelle driftsforstyrrelser AFSNIT 12

Den forste betingelse for at undga driftsforstyrrelser, er at give motoren en
korrekt pasning og vedligeholdelse, samt holde den ren og fri for vand.
Safremt instruktionsbogens anvisninger pa dette felt folges i alle enkeltheder,
er der ringe sandsynlighed for, at driftsforstyrrelser i det hele taget opstar
for den almindelige slitage efter meget lang tid efterhanden begynder at ind-
virke pa motorens gang.

Skulle der alligevel opsta driftsforstyrrelser, skal vi i det felgende give anvis-
ninger pa, hvor fejlen med storst sandsynlighed skal soges.

Vanskeligheder med start af motoren:

Lober motoren ikke rundt, til trods for, at den er stillet i den rigtige startstilling,
nar der er abnet for luften pa startluftbeholderen og for styreluften pa luft-
fordeleren, kan arsagen f. eks. veere:

1. Manglende tryk péa startluftbeholderne fordi beholderne er uteette, eller
manometrene er defekte og viser storre tryk end der er til stede.

2. Luftfordeler er tilsnavset. Skal renses. (se side 53).

3. Startluftventilen haenger i snavs. Skal smores med 1 cm? tynd olie gennem
styreluftens tilgang. Olien fordeles ved at trykke ventilen ned nogle gange
med en skruetraekker eller lignende. (Se side 49).

4. Udstodnings- eller indsugningsventiler kan hange eller vaere uteaette.
Dette kan undersoges ved at torne motoren med lukket torneventil pa hver
enkelt cylinder. Hvis en ventil ved denne undersegelse bleeser hzenger
den og ventilstammen skal smores med rust- og snavslpsende olie eller
Caramba. Med en hammer slas der pa en traeklods, som holdes pa den ende
af vippearmen, der sidder over ventilen. Ventilen vil herved sla hardt til-
bage imod saedet og knuse eventuelle sodpartikler, der har sat sig i klemme
i ventilen. Det kan isaer ske safremt motoren har staet stille i leengere tid
at fugt har lpsnet sodpartikler i ind- og udstodningskanaler.
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Eventuelle driftsforstyrrelser

Lober motoren rundt uden at starte, undersog da om

1. Braendstoftanken er tom.

2. Hanen pa braendstofledningen er aben.

3. Braendstoffiltrene er tilstoppede. Filterindsatsene udskiftes (se side 35).

4. Der er vand i breendstoffet. Vandfilteret toammes for vand og alle braend-
stofledninger skylles grundigt igennem med braendstof.

5. Der er luft i brandstofsystemet. Braendstofsystemet udluftes overalt.
(Se side 36-37-38).

Braendstofsystemet skal ogsa udluftes, safremt én af de andre fejl har veeret
arsag til startsvigt.

6. Braendstofpumpernes traekstaenger heaenger fast helt fremme i yderstillin-
gen pa grund af snavs eller rust. Traeksteengerne ma renses 0g smores
med tynd olie sa de arbejder let og ubesveeret. (Se side 15).

Tomgang:

Er motoren startet, men ryger meget og tager udszettere iseer i de forste minut-
ter efter start, er arsagen at braendstoffet under stilstand er lobet fra braendstof-
pumperne. Vedbliver motoren at ga med varierende omdrejningstal i tomgang
efter at den er blevet tempereret, kan det skyldes:

s
2;

Der er luft i breendstofsystemet, og systemet ma udluftes (se side 36-37-38).

Braendstofpumpernes traekstaenger klemmer i snavs, olie eller rust. Treek-
steengerne ma renses og smores (se side 15).
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Eventuelle driftsforstyrrelser

Belastning:
Hvis motoren ikke yder sin saedvanlige kraft, kan det ligge i

1. Hullerne i den perforerede plade pa undersiden af indsugningsmanifoldet
er helt eller delvist lukket, s& motoren ikke far tilstreekkelig luft. Dette vil
ogsa forarsage at motoren ryger. Pladen ma renses og afvaskes med braend-
stofolie og en ren, fnugfri klud (se side 14).

2. Motoren far ikke tilstreekkeligt breendstof fordi:
I. Braendstoffilteret er tilstoppet. Filteret forsynes med nye indsatse (se
side 35).
1. Overflodsventilen i breendstoffilteret er defekt. Ventilen udskiftes.

I1l. En eller flere dyser er defekte. Dyserne kontrolleres (se side 39-40).

IV. En eller flere breendstofpumper er defekte. Pumperne ma repareres eller
udskiftes.

Braendstofpumper, indsprojtningsdyser samt braendstoffedepumpe og breend-
stoffiltre er af fabrikat »BOSCH«. Det anbefales derfor at kontakte en autori-
seret »BOSCHu«-forhandler for korrekt reparation, safremt der er noget i vejen
med disse dele.

Safremt en braendstofpumpe demonteres for reparation eller udskiftning, ma
man vaere meget omhyggelig med indstilling af traekstangen, saledes at alle
cylindre stadig far samme maengde braendstof, nar pumpen atter er monteret.
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En helt nojagtig indstilling af pumperne foretages ved, under tomgang, og ved
varm motor, at male udstodsgassens temperatur og stille pumperne sa tempe-
raturen bliver ens for alle cylindre. Dette er et mal for at cylindrene far samme
maengde braendstof. Hertil benyttes termometre, der er let afleeselige i omradet
50-100°C~122-212°F.

Der anbringes et
termometer ud for
hver cylinder i
hullerne i udstod-
ningsmanifoldet.

Det anbefales, at traekstaengernes indstilling foretages af montorer fra fabrikken
eller fra et af de autoriserede servicevaerksteder.

Man finder frem til hvilke dyser eller breendstofpumper, der ikke er i orden,
ved at abne for luftskruerne i dyseholderne én ad gangen. Den cylinder, der
ikke giver andring i motorens gang, nar luftskruen er aben, er forsynet med

en defekt dyse eller breendstofpumpe.

3. Slidte stempler, stempelringe og cylinderforinger. Dette vil ogsa forarsage
foroget smoreolieforbrug.

4. Koblingen kan ikke holde, fordi hydraulikolietrykket er for lavt pa grund af
|. Hydraulikoliefilteret er tilstoppet og skal udskiftes, se side 58.

Il. Fjederen i overflodsventilen ved hydraulikoliepumpen er knaekket.
Fjederen skal udskiftes.

IIl. Overflodsventilen skal justeres, sa der fremkommer hojere tryk, se side 59.

IV. Der er pafyldt forkert eller for tynd hydraulikolie. (Se olieskema side
25).
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5.

V. Hydraulikolien er for varm pa grund af fejl i koelevandssystemet.

VI. Skyldes trykfaldet en defekt olieledning eller anden utzthed, der ikke
kan repareres, for man er i havn, kan kobling og propeller fastlases som
vist side 62-63.

Propellerbladene er beskadiget. Fartojet ma pa bedding og skaden udbedres.

Smoreolien.

1.

Fald i smoreolietrykket skyldes som regel tilstoppede smoreoliefiltre. Bliver
tryktabet i smoreoliefiltrene 1 kg/cm?~14 Ib/in? (fremgar af forskellen i
tryk pa manometer for og efter oliefilter), skal indsatsene i filtrene udskiftes.
(Se side 32).

Fald i smoreolietrykket kan ogsa skyldes at olien er blevet for varm pa grund
af fejl i kolevandssystemet.

Snavs i overflodsventilen.

4. Olien er blevet fortyndet med braendstof.

5. Kanaler og kamre er tilsatte, systemet skal udsyres.

Kolevandssystemet.
For hoj kolevandstemperatur (over 50°C~122°F) kan skyldes:

1.

i

Der er noget i vejen med termostaten i afgangsroret for kelevand. Termo-
staten ma renses eller udskiftes (se side 42).

Ventilerne i kolevandspumpen er uteette, fordi:
I. Ventilfiedrene eller fjedrene for ventilstyrene er knaekket og skal ud-

skiftes (se side 43).

II. Ventiler og ventilszeder kan veere slidte og beskadiget. De ma i sa til-
feelde fornyes eller afrettes.

Bundhanen for kolevand er ikke helt aben.
Sugesien og abning for bundhanen er tilstoppet. Fartojet ma pa bedding
og sugesien og abning for bundhanen renses.
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Skulle der ved et uheld komme fangstgrejer i propelleren, kan propellerakselen
tornes den modsatte vej ved hjalp af den medsendte tornestang.

Tornestangen seaettes ind over motrikken pa én af koblingsboltene for flange-
koblingen pa mellemakselen, hvorved det bliver muligt at dreje propellerakselen.

Alle fejl, som opstar, ma rettes hurtigst muligt og det ma anbefales,

at reparationerne i videst mulige omfang foretages af dygtige og
veluddannede fagfolk.
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BESTILLING AF RESERVEDELE

Ved bestilling af reservedele er det vigtigt for en korrekt og hurtig levering at opgive motornum-
mer og motortype. Endvidere opgives bestillingsnummer og benavnelse pa reservedelen samt
tegn. nr. eller plan nr.

Som reservedelstegninger benyttes 2 slags tegninger dels »eksploderede« tegninger med péafort
plan nr. og dels alm. snittegninger med tegningsnummer.

EKSEMPEL PA BESTILLING AF RESERVEDELE

Der onskes en pakdase for trazkstang til indstilling af propellerblade og et hus for luftfordeler
til en motor type 3 F 24 med motornummer 9735.

P& tegningen plan nr. 7 over propelleranlaeg fremgar det, at pakdasen har nr. 33.

| reservedelslisten pA modsatte side ser man, at der ud for nr. 33 star at bestillingsnummeret for
pakdasen er 4-192, nar det drejer sig om type 3 F 24.

Pa tegningen, 1-064, der viser knastaksel og rullestyr, finder man at huset for luftfordeler har nr.
3-035. Af reservedelslisten pA modsatte side fremgar det, at dette nr. gaelder for type 4 F 24; men
at den til svarende del til type 3 F 24 har nr. 3-034.

Bestillingen kommer nu til at lyde saledes:

1 stk. pakdase for traekstang, bestillingsnr. 4-192, plar: nr. 7
1 stk. hus for luftfordeler, bestillingsnr. 3-034 ,tegn nr. 1-064.

til motor nr. 9735 type 3 F 24.

ORDERING SPARE PARTS
When ordering spare parts it is most important, for a correct and quick delivery, to state the
engine type and number.

Furthermore, state part number and name of spare part and also drawing and plan number.
Two kinds of spare part drawings are used. Exploded drawings with plan number and section
drawings with drawing number.

EXAMPLE IN ORDERING SPARE PARTS

Wanted: Stuffing box for control rod for adjusting propeller blades and Housing for air distributor
for engine type 3 F 24 engine number 9735.

On the drawing of the propeller system, plan no. 7, it can be seen that the stuffing box has no. 33.
On the spare part list on the opposite page, on level with no. 33, the part number for stuffing box
is no. 4-192 for type 3 F 24.

On the drawing 1-064, which shows camshaft and tappets, it is seen that the housing for the air
distributor has no. 3-035.

On the spare part list on the opposite page this number is used on type 4 F 24, but the same part
used on 3 F 24 has no. 3-034.

The order will now be as follows:

1 ea. stuffing box for control rod, part no. 4-192, plan no. 7
1 ea. housing for air distributor, part no. 3-034, drg. no. 1-064

for engine number 9735 type 3 F 24.
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